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2.1 OBJETIVOS Y CRITERIOS [E LA ORDENACION DEL TERRITORIO

Existen en primer lugar, los criterios normativas derivades de la

propia Ley del Suelo y sus reglamentos en las déterminaciones reyg'
cionadas con la formulacidn de.lns planes parciales, los derivédos

de las determinaciones de las Normas Subsidiarias de Plan Geneml y
de toda la legisiacidn a tener en cuenta en el dmbito de actuacidén.
For otra parte, inciden también los criterios derivados de 1& infor
macién urbanfstica, tanto en relacidn can la organizacidn y estruc-
tura del drea de las N.S. de Plan General, como con las dreas colin

dantes y la referente al propio sector de planeamiento,.

La iniciativa particular de crear un polfgono industrial se presen—
ta como un conjunto de objetivos que han sido concretados mediante
la realizacidn de entrevistas a los empresariaos de La zorma. Estos

objetivos deberdn ser modulados por los criterios y condiciormantes

derivados de la normativa y de la informacidn wrbanfstiea,.

Se observa que es amplia la lista de fuentes de las gue emanan cri-—
terios y objetivos, lo cual da lugar a una extensa enumeracifn de -
los mismos. UWn modo de hacerlos operativos es su clasifi.c.acidn en

funcidn del nivel en que intervienen. Asf, pueden referirse a la or
ganizacidn del sector en relacidn con el &rea urbama, a la estructg
ra interna del sector o a la normativa de edificacidn en las parce-

las y de funciomamiento del conjunto.
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EEHanizacidn del sector en relacidn con el d&rea urbama .

En. este nivel, los objetivos de la iniciativa_pafticular se concretan

en la necesidad de una buena accesibilidad desde las vfas interurba—

rnas y una alta conectividad al drea wrbama. Rare ello, habrd que ana

lizar la organizacidn del sector en relacidn con el planeamienta via=
rio y con la red viaria existente,

b

Estructura interrna del sector

Los objetivos que se pretenden al crear el polfgono con la base para
definir;: su estructura interma, teniendo en cuenta la informacidn ur-

banfstica del dres.

Han sido criterios a tener en cuenta en la ordenacidn interna:

— La solucidn de espacios libres,
~ La solucidn de accesos.
- | As necesidades de los empresarios encuestados,

- los criterios té&cnicos sobre red viaria, redes de servicio y aco

metidas de los mismos.

— Otros criterios urbanfsticos relativos a la implantacidn de los
servicins sociales y comerciales, gue contemplan hipdtesis res—

pecto a los comportamientos previsibles de las usvarios,

A ORI 96

Al mismo tiempo, se contemplan las ordenanzas de las N.S, de Plan Gene-

ral gue afectan a esta zona, qgue determinan las condiciones de usa y

normas de volumen.
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Normativa de uso y de edificacidn

Lla normativa de uso y de edificacién crea un marco en el que los em-
presarios puedan satisfacer sus objetivos sin entrar en contradi ccidn

con- otros propietarios, o con el conjunto del sector,



!

2.2 JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ELEGIDA




e R L T N

=

T T T Sy

ién 3. de Socladad

Inscrita an al Regiatrc Mercantil de La Corufia an ol tomo 181 del Archive, libre 65 de la §

Med. ¥

, folta 81, hola n.* ._5?6. inseripclén 1.7

INGENIERIA DEL ATLANTICO, S. -A.

2.2 JUSTIFICACION CE LA SOLUCION ELEGIDA

Trazado viario

Farti endo ‘d_e la base de gue la carretera Monforte-Sober debe quedar inte-
grada comg vial principal del.FhligU.nu, puesto que es el fnico acceso al
mismo, el esgquema de viales debfa. pr'-oyect.arse .de manera gue e ajustase a
los siguientes condicionantess a) Adaptarse a la parcelacidn resultante -
de la demanda de parcelas prevista en las encuestas realizadas a los futu
ros propietarios, Qa-liendd en cuenta las distintas fases de ejecucidn; b)
Logr-ar'que los servicios de saneamiento y drenaje, gue acompafian a los =
viales, desembocasen en un lugar prédximo al arroyo del Carballo y se adap
tasen a la ejecucién por fases sin interrupcién en los mismos; ) Conexig
nes iddneas con el vial principal (eje 10) gue funcionard como distribui-
dor; d) Y por 6itimo llegar a un mfnimo en el desarrollo de los viales ha

biendo superado los condicionantes anteriaores.

La solucidn proyectada, resultado de varios tanteos, cumple con todos los

condicionantes mencionados.

For otro lado, ‘se proyecta el vial pr'incipal (eje 10) practicamente exen-—
to de redes de sewiciué y con prohibicidn de accesos a parcelas en su -
margen derecha dédndole un cardcter mds autfnomo y por tanto menos depen -
diente del funcionamiento del mlfgono. En su margen izquierda se reserva
una franja de terrena destinada a la implantacién de una via colectora gue
dar® servicias a las parcelas allf ubicadas., La vfa colectora se construc
rd siempre y ciando lo réquisiesen las condiciones de trdfico en el vial

principal, La previsidn de esta vla se realizd en comén acuerdo con la Di

putacidn Provincial,

La seccidn transversal de los viales se proyecta con una calzada de 7 me—

tros de ancho, gue permite la circulzcidn diferenciagh en dos sentidos. -
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tas franjas laterales de los viales albergardn lbs-servicios-y servirdn de so

porte para los caminos peatonales, canaletas deldesagUe y Jardines.

Teniendo en‘cuanta los retranqueos frontales de las fachadas respecto a 1los/

1fmites de las parcelas, se crean unas distancias minimas entre fachadas de - °

29 metros proporcionmando umas dimensiones amplias,

lLos perfiles longitudinales de los viales se ajustan totalmente allterreno, mi
nimizando el movimiento de tierras y a su vez proporcionan las pendientes nece

sarias para el buen funciomamiento de las redes de drenaje y sansamiento,

Les redes de todos los servicios, acompafian a los viales garantizando de esta/
manera la fdcil accesibilidad desde las parcelas. Son resultado del esquema ~

de viales al gque a su vez han condicionado.

Zona verde y de servicios de interds pdblico y social

Estdn previstos servicios comerciales, entre las que se encuentran la gascline

ra y drea de mantenimiento deluehiculos y servicios sociales entre los que se

.encuentra el edificio social., También se ha previsto un 4rea deportiva,

El equipamiento social y comercial, a excepcifin de la gasolinera que se ubica/
en el acceso al poligono, se integre en la zona verde, produciéndose una sepa-—
racidn ambiental entre la industria y el egquipamiento, E1 equipamiento depor—
tivo se sitda con el drea de zoma verde que ge ha definido en el otro extremo/

del poligono,

S5e corsidera rezonable la disposicién de zona verde y equipamientos ocupanda —
uno de los dos bordes de la via principal que constituye el acceso Unice desde
el ndcleoc urbano de Monforte, Por otra parte, el equipamiento se sitda en la/
zona de confluencia de las calles del polfgono con lo cual la acecesibilidad -

desde lzs parcelas es buend,

Al situar el eguipamiento deportivo y una superficie verde gue da mayar abertg

ra a l3s instalaciones deportivas en el extremo oeste del poligona, se consi -
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gue una apreciacidn de esta drea extrema del mismo, con ln que se contrarresta
la tendenc1a a la depr201aclon subJetlva de las &reas mds aleJadas de los acce

805 y servicios.

Junto a la ubicacién de los equipamientos se concentran las reservas de aparca

miento pdblico. ' - .

[



2.3 DELIMITACION DEL AREA DE PLANEAMIENTO
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2,3 DELIMITACION DEL AREA DE PLANEAWIENTO

'

El drea de planeamiento corresponde a la zona municipal del. Reboredo,

segfin las Normas Subsidiarias de Plan General de Muﬁf‘orte de Lemos,.

La delimitacidn del sector de planeamiento S€ presenta a escala —

1:2000 en =l plano 2.7.



2.4 ZONIFICACION DE USOS PORMENORIZADOS
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2.4 ZONIFICACION CE USOS PORMENORIZADOS, SENALAMIENTO DE RESERVAS CE
© TERRENO. |

La zonificacidn de usos pormenorizados se presenta en el pléno ne
2.1. Se distinguen 1os siguientes usos a los que se destiman las

superficies que se sefalan:

A) TERRENOS DE USO PRIVADO.

v

a

= Superficie aprovechable para uso industrial,

o Farcelas tipo T sveessssnsssenssaresncnna 6.000 m2.
. Parcelas tipo IT scveveresacsnascnsneses 69,500 M2, .
» Farcelas tipo III. WrsEBssEscaasnasannnad 80.100 m2,
. Parcelas tipo IV sscesssavessesssansancas 119.535 m2,

Total uso iNdustrial .esessacness 275,235 m2,

-~ Centros de servicio afectos a la infraestructura:

« Transformadores y planta depuradord sesss 1.080 m2,

— Servicias de inter#s pfblico v social:

« Fargue departivo aessrsstrsersonessnannes 7.313 mZ.
. Equipamientn CcOMErcidl svessvnrsessaassan 3.657 m2,

. Equipamier‘ltu social I F R IR E R R E N 3l657 m2.

B8) TERRENDS DE USO PUBLICO

Inacrita en el Registre Mercantil da La Corufic sn el tome 181 del Archivo, libro 65 de la Secci6n 3.° de Sociedades, folio BY, hoja 0.” 578, Inscripcién 1.

- ESpaCiD libr'E- ZDI"Ia UE‘I‘E'E EA AN s R B REe NN sEN %.568 ITI2-

~ Red viaria peatornal y jardines asociados a
1a r‘EdViaria | IR T B NN DEU B B R BN NN O BN BN BN B BN BN NN RN RN BN R RN NN BN ] %.165 m2.

Mod. #



INGENIERIA DEL ATLANTICO, 8. A,

Sefialamiento de reservas del terreno

Las reservas de terreno establecidas cumplen. con laos mEnimos de SUpEr—

ficie que determina la legislacién vigente.

- Reserva pare espacio libre, zona verde: Se fija en el 10 % de la -

superficie Drdénada', 1o gue equi.vale'a 356,568 m2.

o

]

= Reserva para servicios de interés pdblico y social: con un méduln -
mfnima del 4 %, 1o que equivale a 14.627 m2, que se distribue en -

1la siguiente Forma:

PElr‘q'uB dEPUrtiVG [ ER R RN 2 %

Equipamiento comercial .. 1 %
Equipamiento social s.ees 2 %

Superficie aprovechable de uso industrial

la superficie aprovechable tiene toda ella uso industrial y dentro_de
la misma se diferencian cuvatro zonas que corresponden a los cuatro i

pos de parcelas que recogen las (Ordenanzas.

Superficie
Farcelas tipoc I : S <= 1.500 m2.
Farcelas tipo II: s ~1.500 m2 y 5<% 3.000m2
Parcelas tipo ITI: § > 3,000 m2 y §<5,000m2
Farcelas tipo IV : 5 7 5.000 m2

Inscriter en ol Registro Mercantil ¢ La Corufia en e tomo 181 dal Archive, libra 65 de la Sactién 3.° do Socledades, follo 81, koja n.* 578, inscripelén 1.
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Aparcamientos

L3

los aparcamientos péblicos se disponen en los terrenos destinados a ser—
vicios de interés plblico y social. El nfmero previsto para estos apar-
camientos -es de 50 plazas ocupando cada una de ellas 20 m2, -incluyendo -

la parte proporciomal de acceso 2 las mismas.

_Se prevén, por otro ladq, paradas de autobuses wrbanos distribuidos por

puntos estratégicos del polfgono para cuya ubicacidn se utilizardn las

franjas comprendidas entre las calzadas y los 1fmites de las parcelas.
Los aparcamientos privados irdn situados en el interior de las parcelas ¥
habrdn de cumplir con €1 mfnimo de una plaza por cada 100 m2 de superfi-

cie construfda,

GCesidn de aprovechamiento al Asuntamiento

La cesidn al Ayuntamiento se cifra en el 10 % del aprovechamiento medio.
En este caso, al ser el aprovechamiento medio igual en todas las parce—

las da cesidn se traduce en un 10 % de la superficie &til o aprovechable,

SUDErFiGiB apl"DUBDhﬂble Fw I s A SRR RAN KW KON 2’?5.2_35. |!'I2.

10 % sobre superficie aprovechable ,.... 27.524 m2,

La cesidn al Avuntamiento se materializa en una parcela de 27,524 m2 si-

tuada en la primera etapa de ejecucidn de la urbanizacidn. {FPalfgona A).



2.5 DIVISION EN POLIGONOS
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2,5 DIVISION EN POLIGONOS

La unidad de planeamiento se divide en tres polfgonos de acuerdo con -

los 1fmites que se representan en el plano 2.2.

Folfgono, A:  Superficie de 210,825 m2,
Polfgono B: Superficie de 76,900 m2.

Polfgono C: Superficie de 77,950 m2,
La ejecucidn de los mismos se ajustard al plan de etapas {punto 4),.

La seﬁ)aracién en polfgonos permitird planificar las inversiones inde—
pendientemente del cumplimiento de las determinaciones establecidas en

este Plan Rarcial.

For otra parte, el funcionamiento y esguemas de los servicios es total-

mente compatible con la divisidn efectuada.

Fara una mayor claridad en la Evaluacién Econdmica {ver punto 3) se di
ferencian las mediciones de las obras de urbanizacién que corresponden

a cada uwo de los polfgonos,



: 2.6 TRAZADO Y CARACTERISTICAS DE LA RED
S . VIARIA Y PEATONAL
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- JRAZADO Y CARACTERISTICAS DE LA RED VIAATA Y PEATONAL

Red viaria y. aparcamientos p6blicos

De 1a justificacidn de la estructura del'sistemd_viario se ha tratado
en el punto 2.2. En el plano 2.3.1 se ha representado la red‘viaria
interna. Se ha proyectado para funcionar con dos sentidos de ecircula
cidn en todos los viales,

e diferencian dos tipos de viales: E1 vial principal (eje 10) actual
carretera de Monforte-Sober, con una anchura de 20 metros y los via——
les (eje EG‘y 30} de 15 metras de ancho. E1 vial principal se proyec
ta con un sobreancho de 5 metros én previsidn de una futura via Eulgg
tora para dar servicio a las parcelas de la margen izquierda (sentido
Monforte-Sober}, independizando los tr&ficos de servicio a dichas par
celas del vial principal. La estructuracidn del vial principal se ha
realizado en coman acuerdo con la Diputacidn Provincial de Lugo y su

representacidn grdfica figura en el plano 2,3.2.

Dentro del ancho de los viales se diferencian dos zonas: 1la destirada
a calzada, con una anchura total de 7 metros y las franjas laterales,
de cwatro metros cada una, para la ubicacidén de los servicios, camale—

tas de drenaje y caminos peatonales.

Los radios mInimos del vial en planta son de 30 metros y los mfnimos -
en las intersecciones de 20 metros. Estos mInimos en intersecciones -
cunplen con las "Recomendacicnes para el Proyecto de Intersecciones' —

de la D.G. de Carreteras para vehfoulas articulados,
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En las intersecciones, debido a su gran superficie, se canalizard el =

trdfico mediante isletas.

Fara adaptarse a las condiciones topogrdficas existentes se han proyec
tado los perfiles 1ongitudinales prdcticamente coincidentes con el te=-
rreno resultando pendientes y rampas suaves que al mismo tiempo Fgcili
tan un buen drenaje, tantes en lo que se refiere a aguas pluwiales como

a las residuales,

En el plano 2.3;1 se representan las zonas en que se prohiben 1lbos acce

sos a las parcelas por nho presentar suficiente visibilidad,

El némerc de plézas previsto de aparcamientos pfiblicos es de 20 e irdn
situados en los terrenos destinados a servicios de interés‘pablico y -
social, Llas paradas de autobuses urbanos se ubicardn en las franjas =
de viales comprendidas entre las calzadas y los 1Imites de las parce—

las, en puntos estratégicos al Felfgono.

Red peatonal

Fl conjunto de la red peatonal se ha representado en el plano 2.4.fara
1la ubicacidn de la misma se utilizan las franjas laterales de los via-
les, La anchura de los caminos peatonales es de 1,20 metros, eonside-

rdndose suficiente dada la peguefia entidad del trdfico peatonal.

Las msantes de los caminos peatonales gue bordean los viales, se de—

ducen del perfil de la red viaria, Aunque no se diferencian en cotas
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para dar libertar a los 8CCESO0S da'las parcelas, se distinguirdn por

la textura del pavimentao.

Zonas verdes en los viales

Se ﬁodran ajardirar las zonpas libres de las franjas laterales de los
viales con vegetacidn de mediana altura. La ley de composicién de ~
las zonas de jardfn dependerd de la disposicidn de accesps a céda -

parcela,

Conexidn al sistema general de comunicaciones

La conexidn del sector con el sistema Qeneral de comunicaciones se -
realiza a través de la carretera Monforte-Sober, de la Diputacifn FPrg
vincial. Bicha GDHEXiQh implicard el ensanche y mejora del firme, pa
sos a distinto nivel, con el ferrocarril y via de accesos a Galicia,

dremaje, etc, de la carretera mencionada.
Provisionalmente y dentro del programa de actuaciaones de la Diputa—
cidn Provincial, en un plazo inmediato, estd previsto un tratamiento

asfé2ltico en la carretera Monforte-Sober.

Adlisis de circulaciones,

Fartiendo del estudio de necesidades, se han sstimado los valores de -
generacidn de trdfico en el sector para el momenta de la total ccupa—
cidn de parcelas,. Fara ellc se han considerado los siguientes motivos

de viaje:
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—-Pana-vehfculns;ligeros:
domiéiliu -~ trabajo (empleados) -
trﬁbﬂﬁb - tnaﬁajo (clientes)
,trabajo - thaSajn (ﬁroducidos por la actividad de las em-

presas).

-~ Para vetifculos pesados:

atraccién: mercancfas (tonelaje medio descargado por vehfculo

pesada),

produccidn: distribucién de mercancfas (tonelaje medio de ve-

. hfculos de repartb).

% ha supuesto un retio de §g empleados por Ha. bruta del Poligono, re-

sul tanda 1.825 empleados en total.

- .Vehfculos ligeros: Se sigue la hipﬁtesis de 1 vehfculo por cada 4 =

empleados.

1.825 x 0,25 = 456 vehiculos ligeros
- Intensidad media diaria de vehiculos ligeros

456 x 4 viajes/dfa = 1.825 vehiculos ligeros/dia

- Vvehfculns . pesados: Hipftesis conservadora de 6 vehiculos pesados —

por cacda 5.000 m?2. de parcela.

5 x 55 = 330 vehfculos pesados/dia,
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De estos 330 vehfculos pesados, diferenciamos 90 autobuses/d{a de

transporte de viajeros.

.= Se prevén mds cargas m&ximas por eje de 12 toneladas y unas dimen

siones mdximas de 15 metros de langitud y 2,50 de anchure.

-~ Intensidad media diaria total (I.M.D.)} = 2.155 vehiculos/dia.

El porcentaje de vehfculos pesados respecto a la I.M.D. resulta un 15%

.pfocentaje bastante coherente con las experiencias de trdfico en otros

poligonos.

la I.M.D. méxima de 2,155 vehfculos/dfa se producird en el vial de ac-

ceso al sector [carretera anfurte~80ber).. 51 se tiené en cuenta qué/
la ocupaciéin del hnligono se producird de forma progresiva a lo largo/
de los afios, cuando se alcancen estos valores de 1la T.MD., es previsi
ble gue se haya ejecutado el ensanche y mejora de Fifme, as! como los/
dos pasos a distinto nivel con la via de accesos a Galicia y el ferro-
carril (Monforte-Crense), de la carretera de la Dipubacién Provincial/
(Manforfe—Saber), que permitird un funcionamiento con un nivel de ser—

vicio holgado.

Este trdfico tierme la particularidad de que se suele producir en las —
horas de entrada y salida del tratajo, y por ello se estiman unos 500

vehfculos en las horas punta, resultando un 23% respecto a la I.M.D.

El &mbito de distribucién previsible para este trédfico de I.M.D. =
2.155 vehfculos/dfa es de cardcter local, provincial, regiomal y nacio

nal,
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Con el sistema de sentidos de circulacidn sefialado en el plano ndhero -
2.3.1, a asignacién de trdfico sobre la red viaria intema es la que -

se presenta en el‘gréfico 2.6~1.

o
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GRAFICO-2.6 -1 =

PREVISION DE TRAFICO EN LA RED VIARIA DEL POLIGONO
CORRESPONDE AL MOMENTQ DE OCUPACION TOTAL DEL MISMO

INTENSIDADES EN VEHICULOS /DIA

I.M.D. 2155 (330)=VEHICULOS TOTALES(VEHICULOS PESADOS}
——elp .
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2.7 DRENAJE SUPERFICIAL Y
~ PERIMETRAL DEL SECTOR
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2.7 DRENAJE SUFERFICTAL Y PERIMETBAL DEL SECTOR

renaje superficim)

Fara el dimensiqnamientb del sistema, se ha tomado como base de cdlcu—

1o una liwia de 10 minutos de duracidn con un perfodo de retorno de -

10 afios. |os caudales de cAlculo se cbtienen mediante la aplicacidn
del mé&todo Racional,

k]

£l caudal especifico resultante es de 0,013 1/seg.m2.

Las parcelas sin edificar verterdn sus aguas a las canmaletas de los -
viales, gue se conectany,mediante sumideros, a las arquetas de la red —

de colectores de aguas plwiales,

Las parcelas dispondrdn de arguetas (pozos de registro), componentes -
de la red de colectores, para facilitar las acometidas de las aguas -

plwiales uma vez edificadas dichas parcelas,
La red de colectores de hormigdn prefabricado, finaliza en un pozo de

registro prédximo a la depuradora, para desde ailf desaguar las aguas -

pluviales y el ef luente de la depuradora en el arroyo del Carballo,

Orerma je perimetral

tas aguas procedentes de la ladera Swr se recocgen en una cuneta trian-
gular (1,00 x 0,50) gue recorre el 1Pmite del sector en su lado Sur y

Fste hasta su posterior desagie en el arroyo del Carballo, Parte de -
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las aguas procedentes de 1a lader‘a Sur se canducen a través de 1a cu-
neta mencionada (lado Sur) hasta la obra de drenaje que se proyecta -

en 1a carretera Monforte~Soher, (Plano 2.5).



2.8 CARACTERISTICAS. Y TRAZ

ADO DE LOS
"SERV'!ZIOS
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2.8 CARACTERISTICAS Y TRAZADO OE LOS SERVIGIOS

Las canalizaciones se dispondrdn en el espacic que ocupan las franjas
comprendidas entre la calzada y los 1Imites de las parcelas. Todas -
‘las canalizaciones sersn registrables, proyectdndose arquetas para -~

las acometidas de cada parcela.

El saneamiento, serd separativo, debido a los grandes volémenes de —

aguas plwiales gque dificultarfan la depuracidn.

2.8.1 Bed de abastecimiento de aguas, riégp e hidrantes contra incendio.

En base a 1a informaciédn recoglida y la experiencia en proyectos si-

milares se ha tomado una dotacidn de 1 i/seg. y Ha. media.

De acuerdo con laos servicios municipales de agua, se prevé el sumi
nistro desde el depésito de cola del monte Pifeira, La presidn ne—
cesaria en el punto mds desfavorable del polfgono serd de 5 Kg/om2,s

que serd garantizada desde el depdsito de cala del monte Pifieira,

ta tuberfa de acometida se dispondrd al borde de la via de acceso —
(carretera Monforte-Sober) y estard dimensionada para un caudal pun

ta de 67 1/seg.

Fl trazado de la red consta de un anille exterior pringipal gque se

complementa con anillos interiores secundarios conectados.cada uno
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en dos puntos extremos al principal. Este disefio ademds de equili-

“brar las variables de cdlculo en la red, proporciona una mayor'segg'

ridad de suministra en casc de averfa al permitir secciorar el ani-

1lo correspondiente, no afectando al resto el corte del flufdo.

Se prevé una arqueta para cada dos parcelas, donde se instalan las =

vidlvulas de acometida para cada una.

Las bocas de riego se dispondrdn a intervalos mdximos de 80 m en to

do =1 desarrolle de los viales,

Las bocas de incendio se han ubicado en puntos de fédcil acceso y cu

briendo de forma estratégica a todo el sector.

Red de alcantarillado de aguas residuales y planta depuradora.

El trazado de la red de alcantarillado de aguas residuales se ha di-
sefado de forma ramificada a lo largo de los viales del polfgono, -
proyectdndose cdmaras de descarga en los principios de cada alcanta-

rilla o ramal, para la limpieza de la red.

Considerando gue la dotacifin de agua prevista para el abastecimiento,
es de 1 1/s. Ha., se estima como aportacidn media durante el dfa de -
aguas residuales 1 1/seg. HA. FPara tener en cuenta el caudal de pun—
ta mdximo se estima repartido el mismo en 10 horas en lugar de 24, -

(Coeficiente de seguridad 2,4). E1 caudal serd:

1% 2,4 = 2,40 1/s, Ha.
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El trazado en planta de la red de aguas residuales figura en el pla
no ném. 2.6.2. La estacién depuradora estd ubicada préxima al arro

yo del Carballo,
ta planta depuradora tendrd capacidad para 100 m3/h,

Las aguas residuales cumplirdn con las siguientes caracterfsticas:

~ §81lidos en suspensién 3 <= 500 mg/l.

- Tamafio de sélidos : = 20 mm.
-~ Coloracién : £ 200 mg/l. Pt.
-~ Temperatura : = 352 C

= pH : 6,5 2 9

~ Materia orgdnica {fxida

ble al permanganato) : 250 mg/1. de QO

2

NN

-~ 080 : 600 mg/1.

5
— Ausencia de materiales t8xicos para el proceso de biodegrada-

cifdn.

— Ausencia de petrdlec y derivados (grasas, aceites, gasolinas,

EtGJI
- Ausencia de detergentes no biodegradables

- fusencia de materia orgf&nica no biodegradable,

- Met&éles:
As 1 < 0,4 mg/l.
Cu T <=1 "
Cr t = 0,2 M
N P 3 "
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4+ ]
Fe_H_ 1 <= 10 mg/1. '
Fe : < 1 °®
Zn P = 2 0
= o] . ﬁ Q0,1 mg/1.
cd = 1 "
Mg : <= 0,1 "
. A : = 0,1 "
Al 1 = 1o n

Suma total metales : < 1P mg/1.

= Cianuros :‘ <= 0,1

- Sulfuros : < 0,1 mg/1l.

~ Fluoruros : <=10 mg/1l.

= Fenoles : voldtiles: < 0,05 mg/l.

compuestos: 0,4 mg/l.

- Aonfaco < 0,1 mg/1.
- Cloro libre: = 0,5 mg/l.
. - Ausencia de dcido sulfhfdrico
— Ausencia de celulosas
- Ausencia de fangos de carbdn

¢ — Ausencia de grasas de lana.

El efluente de la depuradora cumplird las caracterfsticas

! .
iy )

‘- u o i o e K el Lo oL
N i bt e

Y “t'-"v‘-'-‘ N - )

! admitidas para rfos '\{ig/i lados.,
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2.8.3 fed de energfia eléctrica

'

Los factores que han condicionado la solucidn adoptada han sido, por una -
parte las necesidades que han sido fijadas en base a la informacidh de los
establecimientos gue se instalardn, y en base a la experiencia sobre polfi-

" gonos idustriales.

{a potencia prevista por fases, es la sigﬁiente:

- 12 FAE eesR BRI ESE N RSN 4.675 KUA
*

- 25 FAE R EE N RN NN 23310 KVA
- 3§ FAE FR Y 4 AR A A Eay 2-5m KUA

La acometida se efectuard aérea al poste de seccionamiento. Desde Este —

se acomete en anillo a todos los centros de distribucifn.

Desde los centros de transformacién y distribucifn se acomete a las parce—
las en baja, de acuerdo con la organizacidn gque figura en el plano de_plag

ta ndmero 2.6.4.
El anillo de alimentacidn en media se traza bordeando exteriormente los via
les, de tal forma que en caso de cualguier demanda imprevista, pueda sol -

ventarse con la realizacidn de cruces,

2.8.4 Red de alumbrado pdblico

El alumbrado pdblico comprende la iluminacidn de todo el sistema viario in

terno,. y de la superficie de espacios libres.

Inscrita en i Registro Mercontil da La Corufia en o) fome 181 dal Archivo, libro 63 de la Sacelén 3.* de Socledadas, folio 81, ho|a n.* 574, Inscrlpcién 1.°
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- refiere a la media sobre la superficie de calzada, disminuyendo en las =

éreas_de aparcamiento y peatonales. o : B

Pera conseguir este nivel medio, y dadas las secciones, es suficiente la/

ubicacidén de bdculos a un solo lado,

S prevé doble circufto de alimentacidn de puntos de luz para poder apli-

car el alumbrado reducido al 50%,

}

En base a la seccidn de la calle, a la disposicidn de los puntos de luz y

a la potencia de las iémparﬂs, se llega a la altura dptima para los bdcu-

los de ocho metros.
las acometidas a los puntos de luz serdn subterrdneas en tubo de PVC con/
cable de designacidn UNE: VV 0,6/1 KV. y aislamiento de policloruro de vi

nilo,

2.8.5 Infraestructura para red telefdénica

Se preveén las canalizaciones, arguetas y cruces de calzada necesarias para

dar servicio telefénico a todas las parcelas, lLa instalacidn de conducto—

res y equipos serd objeto de un estudic posterior realizado por la CTNE,

2.8.6 Acometidas a los servicios

Acometida eléctrica

La alimentacidn eléctrica al sector se efectuard desde la linea agrea futu

Inacrita en el Registro Marcentil de La Coruiio #n al tomo 181 del Archive, libro 65 de lo Seccién 3.7 da Socledeades, folio 81, hoja n.* 576, Inscripelén 1.7
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Acometida_de agua

Se proyecta tomarla en el depdsito de cola del monte Pifieire, garantizando
una presidn mfnima de 5 Kgs./cm2. en el punto mds desfavorable del Polfgo-
no. Dicha acometida, desde el depdsito de cola hasta el Polfgono, correrd

a cargo del Ayuntamiento.

Acometida telefdnica

En su dia, la CTNE indicard la 1fnea de la que partird la acometida al sec

tor asf como el lugar y las condiciones de esta acometida,



............................................
" - .

T T L T L T L T S R S e e R A

2.9 TERRENOS OCUPADOS. PLANO PARCELARIO
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2.9 PLANO PARCELARIO

= E1 sector de planeami ento ocupa lgs siguientes terrenos:

. _ Superficie ocupada
1. TBI'I‘BﬂDB pmpiEdad de SIGALSA T EERER] . %-675 m2-

Superfticie total del sector eeesneaars 365 .675 m2.

- ’‘Domicilio social de la sociedad SIGALSA:

SIGALSA (Suelo Industrial de Galicia, S.A)
c/RfGa del villar, 15-1¢
SANTIASO DE COMPUSTEL.A.

Los terrenos ocupadas por el sector de-planeamientu viehen delimita-

dos en el plano parcelario 2,7.

La Corufia, Febrero de 1980.
Director del Proyecto.

fdo.: Santiago Montenegro Criado.
Ingeniero de Caminos,



